OPIS TECHNICZY
PROJEKT BUDOWLANY I WYKONAWCZY

1. Przedmiot i zakres opracowania

Dokumentacja zawiera rozwigzania szczegdtowe branzy drogowej. Opracowaniem objeto
przebudowe drogi powiatowej Nr 2008 W Gorki- Litewniki-Hotowczyce-Zabuze na odcinku
Puczyce-Gorki-Hruszniew Kolonia

Droga ta przebiega przez grunty miejscowosci Gorki

Znajduje si¢ ona w powiecie tosickim, woj. Mazowieckie. Przedmiotem inwestycji jest przebudowa
w/w odcinka drogi.

Dokumentacja zawiera rozwigzania szczegdtowe branzy drogowe;.
Oddzielnie opracowano:

- specyfikacje techniczne wykonania i odbioru rob6t budowlanych,
- statg organizacje¢ ruchu,

- przedmiar robét, kosztorys inwestorski, kosztorys ofertowy.

2. Dane wyjsciowe

Projekt opracowano w oparciu o:

1.  Mapy zasadnicze do celéw projektowych w skali 1:1000,

2.  Pomiary uzupetniajace i inwentaryzacje¢ sporzadzong przez projektantow,

3. RMTiGM z dnia 02.03.1999r w sprawie warunkdéw technicznych jakim powinny odpowiadac
drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. Nr 43 z dn. 14.05.1999r poz. 430 ze zmianami),

4.  Katalog powtarzalnych elementéw drogowych — Transprojekt Warszawa 1982r,

5.  Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i pétsztywnych (2013r),

6.  Katalog przebudoéw i remontéw nawierzchni podatnych 1 pétsztywnych (2013r),

7. Koncepcje¢ zatwierdzong przez ZDP w Losicach

8Zasady prognozowania ruchu drogowego — www.gddkia.gov.pl.

3.  Stan istniejacy
Droga na ktérej planowa na jest przebudowa, zlokalizowana jest w pétnocno-wschodniej czgsci

powiatu Losickiego gminie Plater6w.

Szerokos¢ istniejacego pasa drogowego wynosi od 12,00 m do 13,50m . Droga posiada jezdni¢ o
nawierzchni bitumicznej z licznymi nieréwno$ciami powodujacymi utrudnienia w ruchu, gruntowe

pobocza i zamulone rowy odwadniajace .

Droga powiatowa objeta przebudowg przebiega przez tereny zabudowane ( miejscowosci Gorki)

jak i niezabudowane ( t3ki, pola).

W pasie drogowym wystepuje:

-napowietrzna i podziemna linia energetyczna
-linia telefoniczna

- wodociag

- kanalizacja sanitarna.



Wszystkie urzadzenia przedstawione na projekcie zagospodarowania.

Dla potrzeb dokumentacji wykonano otwory badawcze w celu okreslenia rodzaju gruntéw
wystepujacych w podtozu. W trakcie wykonania przeprowadzono makroskopowe oznaczenie
rodzaju 1 wilgotno$ci gruntéw. Na podstawie przeprowadzonych badan geotechnicznych podtoze
gruntowe zakwalifikowano do grupy Gl1.

3.1. Ocena wizualna stanu nawierzchni.

Nawierzchnia jezdni na catej dtugosci projektowanego odcinka jest w ztym stanie technicznym.
Zainwentaryzowane uszkodzenia to;

- miejscowe wykruszenia wzdtuz krawedzi jezdni,

- pojedyncze glebokie ubytki na matej powierzchni pasa ruchu,

- duza ilos¢ spekan siatkowych o duzej szkodliwosci,

- spekania niskotemperaturowe i spekania odbite,

- ubytki ziaren 1 lepiszcza,

- zbyt mate grubos$ci warstw bitumicznych,

- nierdwnosci nawierzchni.

3.2. Obciazenie ruchem ciezkim.

Wzmocnienie istniejgcej nawierzchni jezdni oblicza si¢ na 20 rok po oddaniu drogi do eksploatacji.

Do obliczen konstrukcji wzmocnienia jezdni przyjeto liczbe 30 osi obliczeniowych na pas w roku
2027 — kategoria ruchu KR2.

Neatk. = 365 x 30 x 20 =219 000 osi 100 KN/dobe/pas

4.  Stan projektowany

4.1 Rozwigzanie sytuacyjne

Punkty charakterystyczne sytuacji przedstawiono 1 opisano na rysunkach od rys. 2.1 do rys.
2.2.

Trasa drogi powiatowej przebiega po liniach prostych 1 tukach poziomych. Opisano je
wierzchotkami ,,W” oraz zatamaniami ,,Z” narys. 2.1 —rys. 2.2. W wierzchotkach w ktérych jest
to konieczne wprowadzono tuki kotowe zgodnie z pkt. 2 .

Na odcinku drogi objetej opracowaniem zaprojektowano nastepujacy przekrdj poprzeczny:
Projektowany przekroj szlakowy:

- jezdnia szerokos$ci 6,0 m spadek daszkowy

(na tuku lok. 0+169,98 poszerzenie do 7,20 m spadek jednostronny),

W terenie zabudowanym lok 1+800 do 14950 dowiazano do istniejacych spadkéw poprzecznych i
podituznych

- pobocza szerokos$ci 1,25 m,
- odwodnienie powierzchniowe bez zmian w stosunku do obecnego.
Projektowany przekroj poétuliczny i uliczny (Gorki):

- jezdnia szerokos$ci 6,0 m,



- chodnik z/g z Projektem zagospodarowania szerokos$ci zmienna

- odwodnienie powierzchniowe do rowu.

Na zatokach autobusowych zaprojektowano przekrdj poprzeczny 2% ze spadkiem do jezdni
drogi:

- jezdnia - nawierzchnia bitumiczna szerokosci 3,0 m

- peron - kostka brukowa betonowa i ptytki chodnikowe z wypustkami szerokosci 2
rzedow ptytek szer. 2x0,35. Szerokos¢ peronu razem 2,00m

- szerokos¢ jezdni zatoki autobusowe;:
Lok. 1+679,50 str. L-2,70m
Lok. 1+951,80 str. P-2,70m
Lok. 2+990,20 str. L-2,70m
Lok. 3+220,00 str. P-2,00m

Istniejace zjazdy indywidualne z posesji prywatnych znajdujace si¢ w zakresie inwestycji
przebudowuje si¢ poprzez wymian¢ nawierzchni , rodzaj nawierzchni wyszczegdlniony w
zestawieniu zjazdow.

Na polaczeniu jezdni nawierzchni i zjazdu z kostki brukowej nalezy zastosowa¢ opornik
30x8 cm.

Na zjazdach nalezy wykona¢ skosy 1,5 : 1,5.

Skrzyzowania na drogi boczne zaprojektowano zmiennej szerokosci nawierzchnia z betonu
asfaltowego wyokraglone od strony jezdni tukami o odpowiednich promieniach.

Przepusty pod istniejagcymi zjazdami zostang wyremontowane. Szczeg6ty zjazdu
przedstawiono narys. 4.

Od strony chodnika jezdnia obramowana zostanie kraweznikami typu lekkiego 15 x 30 cm.
Nawierzchnia chodnika zostanie zamknig¢ta obrzezem 30x8 podniesionym o 2 cm ponad
nawierzchni chodnika.

W miejscach istniejacych przystankéw autobusowych projektuje si¢ perony szerokosci ~ 2,00

4.2 Rozwigzanie wysokosciowe i odwodnieniowe

Profil podtuzny drogi powiatowej zaprojektowano tak, aby spadki podtuzne umozliwiaty
sprawne odprowadzenie wody . Dowigzano si¢ do istniejacych rzednych na przyjetym poczatku i na
koncu opracowania. W centrum miejscowosci lok. 1+800,00 do 1+969,47 zaprojektowang tylko
jedna warstwe konstrukcyjng - warstwe Scieralng gr 5 cm , pozostajg taki same spadki podtuzne i
poprzeczne po to zeby ograniczy¢ do minimum wielkos$¢ rozbiérek istniejagcych chodnikéw ,

zjazdow oraz nie naruszac stosunkéw wodnych.

Odwodnienie korpusu drogi zostanie zachowane i odtworzone. Wody opadowe zostang
odprowadzone do istniejacych rowow bezposrednio lub poprzez Scieki. Spadki i pochylenia skarp

zostang wyregulowane.



Charakterystyczne punkty niwelety przedstawiajg rysunki rys. 3.1 — 3.2. Réznice zataman
niwelety wieksze od 0,7% wyokraglono tukami pionowymi wypuktymi lub wklestymi o

odpowiednich promieniach zgodnie z pkt. 2 (3).

W przekroju poprzecznym drogi zaprojektowano spadki:
- na jezdni — obustronny 2,0%,
- na tukach jednostronny lub obustronny wg rys. 2,
- na chodniku — 2,0% do jezdni,
- na poboczu — 8,0% poza korpus drogi,
- na zjazdach:
na dtugosci zjazdu (z/g z rysunkiem) £ 5,0%
koniec zjazdéw na granicy pasa drogowego dowigzany do istniejgcego terenu.
4.3 Kolizje, urzadzenia obce
Nie przewiduje si¢ przebudowy sieci uzbrojenia podziemnego. W przypadku wystgpienia

kolizji nie przewidzianych w danym opracowaniu nalezy zglosi¢ problem do Inwestora i Zarzadcy
danej sieci.

W wypadku wystapienia niedopuszczalnego zmniejszenia przykrycia na mediach
podziemnych Wykonawca robét drogowych ma obowigzek zgtosi¢ ten fakt do wtasciciela sieci.

Wykonawca powinien zabezpieczy¢ przed zniszczeniem punkty geodezyjne zlokalizowane
wzdtuz inwestycji. W przypadku zniszczenia powinien odtworzy¢ punkty we wtasciwym zakresie.

4.4 Gospodarka zielenig

Uporzadkowanie pasa drogowego bedzie wymagalo oczyszczenia pobocza i skarp rowu z
krzakéw , odrostéw drzew i pielggnacji istniejagcych drzew.
4.5 Konstrukcja nawierzchni

Parametry techniczne projektowanej drogi:

- klasa techniczna drogi — Z,

- predkos¢ projektowa — 50 km/h,

- warunki wodne — dobre,

- grupa no$nosci podtoza — G 1,

- kategoria ruchu — KR 2,

- szerokos¢ pasa drogowego — 12,00 — 13,50 m,

- szerokos¢ jezdni — 6,00 m,

- szeroko$¢ chodnika ~ 2,00 m,

- szerokos$¢ pobocza — 1,25 m.( 0,70 m kruszywo tamane; 0,55 m grunt naturalny)

Konstrukcja na istniejgcej nawierzchni bitumicznej

4 cm — warstwa $cieralna z AC 11 S 50/70
5 cm — warstwa wigzaca z AC 16 W 50/70
~3cm - warstwa wigzaca z AC 16 W 50/70(tabela wyréwnania)

Konstrukcja drogi na poszerzeniu i zatoki autobusowej

4 cm — warstwa $cieralna z AC 11 S 50/70
5 cm — warstwa wigzaca z AC 16 W 50/70

20 cm - podbudowa zasadnicza z mieszanki kruszywa niezwigzanego 0/31,5 mm Coygy3



15 cm ulepszone podtoze z CBGM 0/31,5 C; 5120

Konstrukcja zjazdu indywidualnego 7 kostki

8 cm — nawierzchnia z betonowej kostki brukowe;j

3 cm — podsypka cementowo — piaskowa 1:4

15 cm — podbudowa zasadnicza z mieszanki kruszywa niezwigzanego 0/31,5 mm Cogy3
15 cm — ulepszone podtoze z CBGM 0/31,5 Co1 51020

Konstrukcja zjazdu indywidualnego 7 nawierzchni bitumicznej

4 cm — warstwa $cieralna z AC 11 S 50/70

4 cm — warstwa wigzaca z AC 16 W 50/70

15 cm — podbudowa zasadnicza z mieszanki kruszywa niezwigzanego 0/31,5 mm Cogy3
15 cm — ulepszone podtoze z CBGM 0/31,5 Co1 51020

Konstrukcja zjazdu 7 kruszywa

15 cm — mieszanka kruszywa niezwigzanego 0/31,5 mm Coyg3

Konstrukcja chodnika

8 cm — nawierzchnia z betonowej kostki brukowej i ptytki chodnikowe z wypustkami 2¥0,35 na
przejsciach dla pieszych.

3 cm — podsypka cementowo-piaskowa 1:4

10 cm — podbudowa zasadnicza z mieszanki kruszywa niezwigzanego 0/31,5 mm Cogy3

Konstrukcja sciezki rowerowej z kostki

8 cm — nawierzchnia z betonowej kostki brukowe;j

3 cm — podsypka cementowo — piaskowa 1:4

20 cm — podbudowa zasadnicza z mieszanki kruszywa niezwigzanego 0/31,5 mm Cogy3
10 cm — ulepszone podtoze z CBGM 0/31,5 Co1 51020

Szczegbdty rozwigzan konstrukcyjnych zawarte sg na rys. 4.

Przy wykonywaniu warstw konstrukcyjnych nalezy oprzec¢ si¢ na wytycznych zawartych w
Specyfikacjach Technicznych, ktére stanowig oddzielne opracowanie.

4.6 Roboty rozbiorkowe
Roboty rozbiérkowe zestawiono tabelarycznie w przedmiarze robot.
4.7 Roboty ziemne

Objetosci robot ziemnych obliczono na podstawie przekrojow poprzecznych i zostaty
zestawione w przedmiarze robot.

S. Obiekty inzynierskie

2+088,30 —istniejacy przepust @60 cm do wydtuzenia o 5,50 m , obruk kamieniem polnym na
betonie B-15Mpa gr 15 cm na wlocie i wylocie.

Wykonanie kratki §ciekowej z osadnikiem str. L typ ci¢zki i wigczona do przepustu przykanalikiem
¢. 200mm

2+807,30- istniejacy przepust rurowy g60 stan dobry —obruk wlotu i wylotu kamieniem polnym na
betonie B-15 Mpa gr 15 cm



6.Projektowanie uniwersalne

Budowa nowych elementéw infrastruktury drogowej w postaci chodnikéw, $ciezek rowerowych,
przejs¢ dla pieszych, zatok autobusowych w znacznym stopniu przyczyni si¢ do poprawy
dostepnosci dla oséb o réznych potrzebach funkcjonalnych. Zastosowanie m.in. tagodnych
spadkéw najazdéw, wykonanie nawierzchni z wypustkami przed przejsciami dla pieszych,
zanizenie kraweznikéw wplywaja na bezpieczenstwo i komfort wszystkich uzytkownikéw, w tym
roéwniez osob z niepelnosprawnosciami.

Dokumentacja projektowa ,,Przebudowy drogi powiatowej Nr 2008W Goérki — Litewniki -
Hotowczyce - Zabuze na odcinku Puczyce — Goérki - Hruszniew Kolonia” zostata opracowana
zgodnie oraz z zastosowaniem regul projektowania uniwersalnego w zakresie réwnosci szans i
niedyskryminacji, w tym dostepnosci dla os6b z niepelnosprawnosciami.



